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Letos v éerviu tomu bylo pfesné 60 let od chvile, kdy ¢eskoslovenské vojenské letectva zaZilo

| jednu z nejkurioznéjsich situaci ve své historii, ktera v mnohém znamenala tispéch, v mnohém
ale.i prohru. Podafilo se sice zadrZet hned dva moderni bojové letouny tehdejiiho protivnika,
nicméné bez jakéhokoliv pfi¢inéni nadi protivzdugné obrany, kterd se tak ukazala jako prakticky
nefunkéni. Nebyt ale vojensko-politického rozméru popisovaného incidentu, 3lo by z isté letec-
keho hledtska ° pomerné héinou udélost k niz mize dojit kdykolw a kdekolw

ok 1951 patfil v rima takzvané stu-
Rde«e’ valky k obdobi, kdy proti sobd

stojici vychodni a zapadni blok zemi
dsilovn@ zbrojity ve snaze piekonat swmi vo-
jenskymi schoprostmi,svého protivalka. Situace
na hranici mezi nimi, jejiz cast tvofila rovnéz
zapadni stétni hranice Ceskoslovenska, nebyta
vibec jednoduchd a nejednou bylo jen kousek
od- ozbrojeného incidentu, Nejinak tomu bylo
i ve vzduchu, kde prati sobé stélo ¢eskosloven-
ské letectvo na jedne strang a plevaingé americ-
ké na druhé, Z dochovanych dabovych hldgent
wypljvd, Ze na*pocatku padesétych let minulého
stoleti byl n&8 vadudny prostor prakticky kaido-
denné narusovan cizimi letadly, i kdyZ v napros-
1é vétding pfipadd Slo o neozbrojené kurymi &
dopravni stroje, jejichi posadky si pouze zkraco-
valy cestu nad klikatou statni hranici,
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Pripad z Eervna 1951 se ale v mnohém vymyka,
ato jak typem letecké techniky, tak pedeviim
zpisobem  ukonéeni leteckého |, narudeni”.
Ceskaslovensko tehdy ra Zas 2cela ,bez pra-
ce” ziskalo jedny z nejmodernéjdich americ-
Kkych bojovych letount i s jejich piloty, ktefi tak
mohli byt vyslechnuti, coZ byl minimélpé ze
zpravodajského hlediska tehdy velky dspéch.
Autor tlanku vychdzel pfi rekonstrukdi uddlos:
ti 2z dochovanych €eskoslovenskych dabowych
dokumentd, které oviem nejsou ve viech chle-
dech kompletni ¢ pfesné. Na jednu stranu tak
mame k dispozici tfeba | seznam osobnich vici
2adrZeného pilota véetné adres nebo &isel jeho
pojistnych smluv, na druhou jen par vétami od-
byty popis dinnosti feskoslovenské protivzdusné
obrany. Zakladni informace ale k dispozici jsou
aity jsou velice zajimave.

Nezkuseni piloti

Vie zaalo rdno 8. cervna 1951. Na americksm
vojenském letiéti Giebelstadt v némeckém 8a-
vorsku, asi 15 km jiZné od Wiirzburgu, zacinal
béiny letovy den americké stihaci-bombardovaci
letky 526th Fighter Bomber Squadron, vyzbroje-
né tehdy proudovymi letouny F-84E Thunderjet
Neslo ale o jeji doméci zékladnu, tu méla jednot-
ka v rovné bavorském Neubibergu na dnetnim
jihowychodnim okraji Mnichava. Do Giebelstad-
tw se 526th FBS piesunula kvili rekonstrukel
dréhy na svém stalém letidti.

Zhruba v 9 hodin vzlétla 2 letidté dvojice F-84E
trupovyich dsel F5-244 (sériavé (islo 92244, po-
fadové éislo 3) a FS-273 (sériové islo 92273,
pofadové dislo 14). Vedoucim skupiny byl pi-
lot USAF tehdy Zestadvacetilety 14/Lt Luther
G: Roland, ve druhém stroji sedél norsky pilet

e
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take: jméno Johanson). Noréti piloti tehdy byli
na preskoleni a vycvikl u amerického letectva,
jeliko? Norsko jakefto zakadajici clen NATO

v ramci americke vajenské pomaci ziskalo mimo -

jiné i nékolik F-84E a nékolik desitek F-84G.

Ukolem dvajice pfi osudném letu byl ndevik. -

skupinové slé i, k nému stroje p
do vyiky asi 16 000:stop, tedy asi 4900 metri:
Podle véeho ale nejen norsky, ale ani americky
pilot nebyl pfilis zkuseny, nebot béhem relativ-
né kratké doby oba ztratili orientaci. V jedné
z vypovédi popsal 1°/Lt Roland Zinnost ve vzdu-
chu nasledujicim zpisobem: , . zacal jsem krou-
it doleva, zatimco mif 24k se ueil létat ve sle-
du. Asi po 15 minutach jsem mu ukézal spravny
zpitsob tohoto cviku. Béhem tohoto predvadéni
jsem ztratil orientaci. Obrdtil jsem se k jihu,
abych se podival na Alpy. avéak tyto jsem ne-
vidél, a tak jsem si nafadil svij radiokompas
na Norimberk, ktery mi ukazal smér na jiho-
vychod. Tento smér jsem sledoval asi 10 minut
a pak jsem zjistil, Ze rozhodné nemohu byt
patolik vzddlen od Norimberku, a proto jsem
naladil svilj radiokompas na Mnichov a mij
kompas opét ukazoval severozdpacné a jelikoZ
jsem stale nevidél Alpy védél jsem, Ze nemohu
byt jihovychodné od Mnichova a tu jsem byl jiz
plesvédien o tom, Ze mij radiokompas neni
v poradku, V tomto okamiku jsem poZadal
svého #aka, aby naladil svij kompas na No-
rimberk, avéak ani on nemohl dostat Norim-

bcrkm svilj korfias.

v'Giebelstadtu a ﬂa’ai,lsem oudsnl sméru letu. 951 jedts’ .
Stanice mj nemohia udat smér letu. Mij spolu: .~ uceleny a
letec mél ji3 znacny nedostatek benzinu, a proto-zal spoleblive T ¢ de
fsem valil mofnost zaletét pod mraky a pristat protostor. Stihaci __.geéq“
na prvém letiéti, kferé uvidim. Nevédel fsem, 2 vétsi zastl pluky
na jakém letisti a na jakém:dzemi pnsrév:‘m =" touny Avia 5199 {0
Nicménév jiné zaznamenané vypovidi ame'rk:' 8f 1095);
Ky pilot uvedl, 2 poté, co Zjstil, Ze neznd svoji  tive MiG-15 $e.tepvé

polohu pokratoval ve cviéenl a teprve po jeho jich operani sdl 0 e :
skonen se 2aéal vénovat obroveni orientace,  V zacatcich bylo take efektivii-poutiva gl

W titulu F-84E Thunderjet pred kbelskymi hangéry. Znak 526th FBS pad kabinou jedopinén jménem jed-
ncho 2 distojnikii 86* Fighter Bomber Wingu, pod néjZ spadald | S26th FBS, kapitana Roberta A. Kruga
Shadou okolnosti velel letové akei v Giebelstadtu | 8. cervna 1951. Vpravo dobovy padpis 1%/Lt Luthera
. Rolanda 2 protokolu o vislechu. Dale fada F-B4E v barevném schématu 526th FBS
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rové techniky, a tak ostrahu statni hranice, a to
i v pfipadé pfeleti cizich letadel, zajisfovala sit
takzvanych vidovych hlasek. Nezkuenost jejich
obsluh & Casto také nepfiznivé povétrnostni
podminky viak jejich €innost znaéné omezovaly,
a tak mnohokrét nebylo moZné urdit nejen typ
a statni pfisiudnost stroje, ale ani jeho rychlost
avydku a nékdy dokonce ani smér letu! V archiv-
nich dokumentech tak Ize nalézt mnoZstvi hl&-
Zeni, kterd |ze shrout tim, Ze nékdo néco slylel
ve vzduchu a asi to bylo letadlo-narusitel.

Dvojici americkych Thunderjetd 8. cervna 1951 ale
nase hlasna sluzba zaznamenala uZ v 10:06 ho-
din, kdy stroje poprvé proniky nad tzemi Cesko-
slovenska zhruba v prostoru jiZné od Marianskych
Lzni a pokraCovaly smérem na vychod. Letouny
byly tentokrét sledovany | pomodi radaru, a tak
bylo zjidténo, Ze uZ v 10:07 ostfe zatofily doleva
a kurzem 315° a letély do prostoru Frantitko-

RAK,
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wyjch Lazni, nace? opustily ¢eskoslovenské azemi
pfi letu smérem k wichodondmeckému méstu
Chemnitz. Radarovy kontakt byl poté ztracen
a 0 daldim pohybu F-84E nad nadim Gzemim
se hlaeni zmifiuje a2 v 10:36 hadin. Historické
dokumenty k pfipadu oviem neudavaji, jakymi
prostfedky a v kterych mistech byl druhy kontakt
obnaven. Udajné byl vyhlasen poplach a signal
k zasahu proti narusitelim, nicméné jak uZ bylo
fefeno, moinosti stihaciho letectva byly tehdy
velice omezend. Nelze ani vyloudit, Ze ve sku-
tednosti si americkych letound pfi jejich druhém
vletu nikdo neviiml a hladeni pak bylo jen upra-
veno na zakladé jiZ znamych fakti, aby nebyla
pfizndna neschopnost PVO,

Pravdou ale zlistavd, Ze u2 po par minutach letu
se dvojice objevila v blizkosti Prahy, kde jejich
piloti spatfili drahu vojenského letiSté ve Kbe-
lich. Vedoudi dvojice se pokusel navazat radiové

spojeni s letidtém, ale jelikoZ pochopitelné neznal
spravnou frekvenci, nepodafilo se mu to. Ve wy-
povédi pozdéji uvedl, Ze si viiml, #e na rozdi
od americkych letist v Némecku na tomto nebyla
¢isla oznadujici smér drahy, aviak maly zbytek pa-
liva u stroje fizeného norskym pilotem mu nedal
jinou moZnost, ne urychlené pfistt. Dal proto
pokyn Johansenovi, ktery po standardnim okru-
hu pfistal se strojem FS-273 na drdhu kbelského
letidté v 10:41 hodin mistniho Casu. Vzhledem
k tomu, Ze dosed| aZ v poloviné drahy a musel in-
tenzivné brzdit, dodlo k prodfeni a prasknuti leve
pneumatiky hlavniho podvozku. Poruéik Roland
jesté jednou opakoval okruh a v 10:43 pfistal i on
se strojem F$-244. Oba stroje zistaly po pfistani
stat na konci drahy. Usmévny je i Rolandiv po-
pis tohoto okamZiku: , Po pristani p k letadly
muZ v modré uniformé, kterého neznam, a feki mi,
Ze jsme pitstali v Praze. V tom okamZiku jsem si
uvédomil, Ze jsem ilegdlng prelét! s Johansenem
hranice Ceskoslovenské republiky.

Piistani americkych letound bylo ve Kbelich po-
fadnym prekvapenim. Persondl letisté, na némz
tehdy pasobil 1. letecky dopravni pluk, se nejpr-
ve domnival, Ze jde o stroje Jak-23, které tehdy
sloutily v Chebu a které se Thunderjetim podo-
baly predeviim palivovymi nddrzemi na kancich
kfidla. Teprve kdy? na letounech spatfili ndpisy
USAF, dolo viem, o jak zavainou situadi jde
V pozdéjdi zpravé je oviem situace popisovana
tak, Ze obsluha letiété pfi spatieni pristavajicich
letounti okamzité zasedla ke kulometim a byla
pfipravena celit hrozbé, Podle vieho jde ale | zde
0 pouhé maskovani viastni nepozornosti

Sousto pro zpravedajce i techniky
Bezprostiedné po pfistani byly oba piloti zadrze-
ny podporutiky Karlem Haslarem a Stanislavem
Vickem a kratce na to byla informovana viech-
na pisluina nadfizena mista véetné ministra
narodni obrany. Do Kbel relativné rychle dorazil
| tehdeji velitel letectva general Josef Hanug,
aviak Statni bezpecnost byla rychlejsi a zadrze-
né piloty mezitim odvedla, na coZ si velitel letec-
tva také stéZoval, nebot ilo ziejmé o poruseni
valecnych piedpisi

Pozornosti se ale dostalo také samotnym letou-
nim, které byla po vystoupeni pilotd traktory
pretaZeny pied kbelské hangary a tam podro-
beny prvni technické prohlidce. Pfi ni se zjistilo,

B Piistrojova deska jednono ze

Ze jejich palubni kulomety raZe 12,7 mm jsou
ostfe nabity 300 naboji pro katdou zbraf a ze
2 letounu F5-244 jich bylo nékolik pravdépodob-
né vystieleno, o cem? svéddi i 80 cm pouZitého
filmu ve fotokulometu. Vyvolané snimky ale nic
bliziiho neprozradily. Zastupci letectva a zpravo-
dajskych organt ihned také okopirovali a zacali
zkoumat mapy, technické manudly a daly do-
kumentaci nalezenou v obou strojich. Po jedné
noci stravené v hangaru 1. LDP byly letouny
za pfisného utajeni pfetazeny do Leteckého vy-
zkumného ustavu, kde byl jeden z nich rozebran
avechny jeho agregaty padrobné prozkoumany
a zadokumentovany, Vzhledem k tomu, Ze 3lo
tehdy o épickovou techniku, s niz v Ceskoslo-
vensku nebyly téméf Zadné zkusenosti, mély od-
bornici problém i s pouhym méfenim parametri
nékterych komponent, stejné tak jako s nasled-
nym opétovnym sestavenim stroje, kdy jim uréité
mnoZstvl soucastek jednoduse zbylo

Mezitim museli oba piloti projit séril vyslechi
majicich za ol jednak Zjisténi, zda v pripadé
pristani ve Kbelich nedlo o planovanou akci
a také ziskani jakychkoliv informadi o organiza-
i, wyeviku a schopnostech amerického letectva
v Némecku. Zatimco norsky pilot Bjorn Johansen
5 vySetfovateli spolupracoval, Luther G. Roland
nejprve vypovidat odmital a sdélil pouze svou
hodnost, jméno a asobni &isla: AQ-2090784, Nic-
méné i on nakonec k vyslechu pfistoupil a nutno
dodat, 2e z nékterych jeho vyjadieni tykajicich se
popisu ztraty orientace a jejiho feleni je zfejmé,
Ze skuteéné pfilid zkudenosti s létanim nemél,
Sam ovéem pfipustil, Ze nemé| k dispozici kvalitni
wycvik, | kdyZ jde o znaéné zjednodudeni v jeho
odpovédi. Na otdzku jak dlouho trva v USAF
preskoleni na proudové letouny fekl: , Nekteri
prislusnici letectva prodélaji zviastnl kurz, ktery
trva asi 14 dnl, néktefi dostanou k prostudovani
pouze pfirucku, To se stalo i v mém piipadé. *
Zajimava je bezesporu také struktura vyslechu,
v némi se s Cisté odbornymi leteckymi dotazy pra-
videlné stfidaji i otazky s ideologickym nadechem

Zaznamendno je | to, jak se jeden s vyslychajicich,
jehoi jméno ani funkce bohuZel nejsou k dispo-
zici, nechal néktergymi odpovédmi 1*/Lt Rolanda
lehce rodilit:

Otazka: . Co vite o &s. letectvy z podani vasich
veliteli?*

Odpovéd: , Pokud jé vim, nemate Zadné letectvo.”
Otazka: , Vidé| jste leti$té, na ném? jste dnesnifio
dne pfistal?"

Odpovéd: , Ano, vidél jsem pfistdvaci plochu. ™
Otazka: ,Domnivate se, 2e tato piistavaci plocha
byla vybudovana pro americka vofenskd letadia,
kterd ,ndhodou” zbloudi na nase uzemi?"
Odpovéd: , Nikaliv pro tento udel.”

Otazka: , Co vite o nasdich vzdusnych bezpecnost-
nich opatfenich na nasich zapadnich hranicich?”
Odpovéd: ,Bylo nam pouze feceno, abychom

végi, které jsou nasemu pramérnému obcanu sa-
mozfejmé, byl dotazén por. Johansen na to, jak
on se divé na stav vieobecného vadélani pri-
mérnych Americand, se kterymi pfichdzl do styku
a v éem spatfuje pficiny tohato nizkého stavu.
Johansen vypovida, Ze nizky stav vieobecného
vzddlani u primémého Americana je skutecnos-
ti. Priciny vidi v tom, Ze se lidé po vychozeni Skoly
jiZ o daléi sebevzdélavani nestaraji a Ze jejich je-
dinym zajmem je starost o to, jak vydélat dolary.
Potvrzuje. Ze sam z viastni zkusenosti vi, 7e ame-
riéti vojaci v Némecku vibec nic nectou, jejich
trdveni voinéhe casu je v hospodach a klubech,
z oficielnich vojenskych mist neni jim po vychov-
né strance vénovdna Z3dnd pozornost. Jsou dob-
fe placeni a o nic jiného se nestaraji.

Pokud se tyka stupné vyeviku piisiusniki ame-
rického letectva tak, jak poznal v Giebelstadtu,
uvadi Johansen, Ze v priméru jest dobry. Porna-
menava viak, Ze Americané jsou velmi Spatni
navigdtofi. Jsou awykil na létani podie pfistroji
(radiokompas) a stane-li se, Ze ztrati spojeni
nebo se jim stanice porouchd, pak jsou v kencich
se svym uménim.”

Lze samozfejmé pfedpoklddat, Ze v situac za-
drfeného odpovidal norsky pilot tak, jak se do-
mnival, Ze bude pro néj nejlepsi, nicméné byla
to zfejmé prdvé naprostd nezkuSenost obou
letch, kterd vySetfovatele ubezpedila o tom, Ze
neslo o 2adny Spionaini let, ale o prostou letec-
kou ztrétu orientace. Bjorn Johansen, védom si
pravdépodobng | swych pochyben, poZadal Ces-
koslovenské Gfady o moznost odcestovat pfimo
do Norska a nikoliv zpét k americkému letectvu.
To mu také bylo umoZnéno a po vyfizeni viech
formalit odletél z Prahy b&nou linkou Ceskoslo-
venskych aerolinii.

Americky pilot 1%Lt Luther G. Roland byl
za Udasti mnoha zahranidnich novinafl, piedsta-
viteld ozbrojenych sil a tajnych agentd piedan

nefetdli dale neZ do vzdalenosti 15 mil od vasich
hranic, ale nikdy nebyla zminka o tom, Ze by zde
bylo néjaké nebezpecl, nebo Ze bychom mohli byt
sestreleni v pfipadé Ze bychom pfeletéli hranici.
Vyslechim pochopitelné neunikl ani norsky pi-
lot, s nimZ vySetfovatelé 13. cervna 1951 hovo-
fili i na téma persondlni situace v USAF. Za vie
miuvi opét citace z doboveho protokolu: , Proto-
e v diskusi, ktera byla vedena s por. Rolandem
je zardtejici to, 7e jeho uroveii vieobecného
vzdélani je na nizkém stupni a Ze neznd takové

americké strané 4. cervence 1951 na hranic-
nim pfechodu v Rozvadové. Dva letouny F-84E
Thunderjet byly na stejném misté piedany o den
pozdéji. Nasledovalo jeété nékolik riznych diplo-
matickych protestnich nét, oviem daldi epizoda
studené valky u? tak jako tak skoncila. m

(Poznamka; Luther G. Roland slouZil v USAF aZ
do roku 1966 a pisobil nakonec i jako velite!
letky. Poté se vénoval podnikéni a zemfel v Ro-
seburgu ve stdté Oregon 22, dervna 2002.)
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v Leteckém muzeu VHU

V navaznosti na incident popsany v pfedchozim &lanku je symbolické, Ze piesné po 60 létech
se Thunderjet na letisté Praha-Kbely vrétil znovu, a tentokrat natrvalo. Jde sice o verzi F-84G,
nicméné i tak bude pfipominat onu udalost z dob studené valky a pfedeviim pak potatky
proudové éry ve vojenském letectvi. Uz brzy by mél byt k vidéni v expozici Leteckého muzea
Vojenského historického ustavu.

etecké muzeum ve Kbelich md uZ nyni

velice zajimavou shirku prvni generace
¥ proudovych bojowych letound, kterou po-
stupné roziifuje o dal3i stroje, zejména ty, které
se vyraznym, zplsobem zapsaly do historie. Mezi
né bezesporu patif | americky Republic F-84 Thun-
derjet, jehoZ prvni prototyp valétl uz v roce 1946,
Pied casem se Vojenskému historickému dstavu
podafilo sehnat jeden takowyto stroj ve Slovinsku,
a to vyménou od soukromého majitele. Do kbel-
ského muzea byl pfepraven po silnici letodniho
19. srpna. Jde o stroj F-84G-15RE sériového fisla
51-1159, ktery v minulosti slouZil pievaing v jugo-
slavském letectvu. To ziskalo a2 290 Thunderjetii
jednak z americkych dotavek a také 2 Recka a po-
ufivalo je v létech 1953-1974. , Kbelsky" stroj byl
dodan pfima u USA a svou sluzbu ukondil zfejmé
v roce 1972. Od té doby stal na rlznych mistech
letisté v Mariboru, neZ jej v roce 2009 zakoupll  ném prostranstvi. Jde v podstaté o holy drak  plvodni jugoslavskd kamuflaz. Nicméné jako
soukromy shératel, ktery jej pak vymeénil s VHU. bez motoru a $ minimélnim vybavenim kabiny.  staticky exponat ve spoleénosti swych dobo-
Technicky stav Thunderjetu odpovida jeho stdfi Y sou¢asnasti nese také neautentické zbarveni  vych protivniki mize | tak velice dobfe poslou-
a také tomu, Ze dlouhd desetileti stdl na vol-  akrobatické skupiny Thunderbirds, pod nim je  it, a to zejména po &asteéné renovacdi, kterd jel
v brzké dobé eka.
Renovace bude zahrnovat kompletni odbarve-
ni a opravu povrchovych poskozeni a pfipravu
na funkei statického exponatu. Letoun pochopi-
telné ziskd také nové zbarvend, o jehoZ schéma-
Tu se v soutasnosti v Leteckém muzeu jedna, Je
velice pravdépodobné, Ze pijde o zbarveni né-
kterého F-B4G z wyzbroje USAF. Bohuel zatim
se nepodafilo zjistit 2adné podrobnosti o historii
tohoto konkrétniho stroje, pokud by tedy nékdo
z Ctendfl mél jakékoliv vlastni vérohodné pra-
meny, bude v Leteckém muzeu vitan. Pijde-li
ve podle planu, méla by byt éasteéna renovace
i v Mariboru Thunderjetu dokoncena jedté v letosnim roce. m

W F-84G jesté pfed demontaZi na slovinském
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