Technické pamatky v Mladkoveé

( 3. Doplnéné vydani)



Uvod

Méstecko Mladkov poprvé zminéné v poloviné 14. stoleti bylo tou dobou faktickym jadrem
pozdéjsiho kralického panstvi, jeho vyznam byl tedy vyssi nez vyznam Kralik. Sidlil zde pansky
velkostatek jeho? majiteli byli Zampachové z Pot$tejna. Nebylo zde viak 7adné panské
obydli. Teprve pocatkem 16. stoleti vznikla tvrz na skdle nad mésteckem. Od roku 1577 byli
majiteli Mladkova a okoli Valdstejnové. V té dobé byl v Mladkové v provozu pivovar, pila a
mlyn. Ve druhé poloviné 16. stoleti se stfediskem panstvi stavaji Kraliky jejichz vyznam
narUstal kvUli okolni tézbé. R. 1677 se majiteli kralického pansvi stavaji Althanové. V té dobé
se v Mladkové uvadi uz jen mlyn a pansky velkostatek. Ve tficatych letech 19. stoleti se
v Mladkové uvadéji 2 mlyny a v sousednim Lichkové jeden mlyn

R. 1874 je vybudovana Zeleznic¢ni trat do Kladska, ovsem jesté bez zastavky v Mladkové. Ta
byla zfizena azZ roku 1899

UZr. 1911 byl v Mladkové vybudovan verejny vodovod

V poloviné 19. stoleti v horni ¢asti obce vznikla pazderna, pozdéji v prvni ¢tvrtiné 20. stoleti
pfestavénd na vodni elektrarnu. Jeden ze zminénych mlynd byl koncem 19. stoleti
prestavény na pomérné rozsahlou textilni tovarnu, druhy pozdéji zanikl. Jednd se tak o
stavby které maji svlj zaklad hluboko v 19. stoleti a urcujici je pro né vazba na feku jako
zdroj energie.

Po roce 1900 lze rozlisit druhé obdobi industrializace, kdy vznikaji objekty vazané svou
polohou na silnici s ohledem na rozvijejici se automobilovou dopravu. Zdrojem energie zde
jiz byl parni stroj nebo elektfina a charakteristické jsou ndkladové rampy usnadnujici
manipulaci se zbozim.

Rozmisténi téchto prlimyslovych staveb v obci ukazuje mapka na strance 4



Zajimavosti ,,starého” Mladkova ( kolem poloviny 19. stol )

-hlavni silnice na Vi¢kovice a Zamberk vedla okolo dne$niho obecniho Gfadu strmym
stoupanim vzhlru okolo ¢.p. 27 ( Dfevotvar) , ¢€.p. 15 a dale po poli bez jakychkoli zatacek (
dnes zachovéana v celé délce v podobé mistni a polni cesty)

-hlavni silnice na Petrovicky vedla mezi ¢.p. 143 a 142 opét bez zatdcek strmym stoupdnim
vzhlru (dnes zachovana v podobé pési cesty a dale v trase silnice)

-prevazovala vyrazné drevéna zastavba nad zdénou, difevéné byly napr. i ¢.p. 124 a dnesni
hospoda u bohouse

-lUzky prichod z ndmésti ke kostelu, ktery je v knihdch G. Pausewangové uvadény jako
»Zzidovska ulicka” se nachazel mezi €¢.p.124 a 123 ( dnes ze strany ndmésti zablokovan
drevénymi dvefmi a ze strany od kostela zabran jako zahrada €.p. 125)

-na dnesni ¢.p. 124 bezprostifedné navazoval severné dalsi dim, dale nasledoval Gzky prijezd
silnice na Lichkov a dale dalsi dva domy a Skola ( dnes zbourané vse kromé Skoly a silnice
vyrazné rozsirena )

-hfbitov se sice nachazel tam co dnes ale pfistup k nému se zdsadné lisil — Sikmou cestou
vedenou zdpadné od dnesniho ¢€.p. 48 pfipojenou na cestu jizné od dnesniho ¢.p. 48 —naproti
Skole ( dnes tato cesta neexistuje, veskeré Upravy mistnich komunikaci pod a v okoli htbitova
jsou mnohem pozdéjsiho data)

-tzv. zahumenni cesta vedla od ¢.p.142 okolo ¢.p. 140 a ddle pokracovala vychodnim smérem
zhruba do prostoru vychodniho vjezdu do dnesniho arealu JZD ( dnes zachovana jen jeji
zapadni ¢ast okolo ¢.p. 140 nad skolou)

-kopec na jehoz vrcholu stoji péchotni srub K-S 33 a areal traktorové stanice se pavodné dal
objet dvéma sméry-severni objizdna trasa vedla v trase dnesni silnice, jizni okolo ¢.p.136 a
137 a dale kolem kapli¢ky a obé trasy se spojovaly zhruba v misté dnesniho vjezdu do arealu
traktorové stanice a pokracovali v trase silnice na Lichkov ( dnes jizni cesta zachovdana jen ve
své spodni ¢asti)



hoypej




Elektrarna
1.lokalizace
Ve vychodni ¢asti obce na pravém brehu feky, katastr 216., ¢islo popisné 101.
2.Charakteristika
Dvoupodlazni objekt s polovalbovou stfechou a dodateénou pristavbou pfizemni strojovny.
3.Historie

Na misté elektrarny stdla zifejmé od r. 1867 pazderna (suSarna Inu) ve vlastnictvi
JenschkeKindlera.Pazderna byla r. 1914 zakoupena spolecnosti
ElektrizitatswerkeWichstadtlGesellschaftmitbesihrhaftung/Elektrarny Mladkov spoleénost
s ru¢enim omezenym a prestavéna na elektrarnu. V souvislosti s tim byl vybudovan i nahon o
délce asi 330 m vedouci kolem mistni cesty a Zelezni¢ni trati.Vtokové stavidlo bylo umisténo
naproti sv. vodé.

Béhem zimy 1914/15 byla dokoncéena rozvodna sit a ¢ast domovnich instalaci. Do provozu
byla elektrarna uvedena 1. Prosince 1915.0d r. 1924 bylo objektu pfifazeno domovni Cislo 34
a ve stejném roce byla na elektrarnu ptipojena sousedni obec Lichkov, zfejmé asi linkou
vysokého napéti vedouci podél Zelezni¢ni trati, napojenou na tfifazovy vysokonapétovy
vystup ve vychodnim prlceli strojovny.R. 1931 ziejmé provedena prestavba do stdvajici
podoby. Zaroven bylo zménéno domovni ¢islo na 101.Nejpozdéji na konci druhé svétové
valky uz elektrdrna nebyla provozuschopna, podzemni potrubni ptivadé¢ byl udajné na
nékolika mistech propadly a ¢astecné zasypany. Znovu obnoven byl roku 1946.Na jafe 1947
byla elektrarna pfipojena k verejné vodovodni siti Mladkova a provedeny vnitfni vodovodni
rozvody. Mezi lety 1946-51 byl objekt pod tzv. ndrodni spravou. R. 1951 konfiskovano dle
dekretu 100/45 Sb. a navazujicich zakont 114/48 Sb. a 103/50 Sb. zarazeno do n.p. Hradecké
energetické rozvodné zavody, od r. 1954 n.p. Energotrust Hradec Kralové, od r. 1956 n.p.
Energetické rozvodné zavody Hradec Kralové a koneéné od r. 1962 Vychodocleské
energetické zavody n.p. Hradec Kralové.

Pavodni technické vybaveni bylo tvofeno Francisovou horizontalni spiralni turbinou o vykonu
37,5 HP, spadu 6,25 m a maximalnim pratoku 0,6 m?/s. Sturbinou byl htidelem spojen
vznétovy spalovaci motor. Tfifazovy alternator o vykonu 42kW s vestavénym budi¢em nebyl
umistén na hfideli turbiny, ale stal jakoby bokem a sturbinou byl spojen pomoci
femenového prevodu plochym koZzenym femenem. Napéti alternatoru bylo pravdépodobné
400V. Na zdkladé povalecného popisu, ktery jsem mél moznost vidét se domnivam, Ze se
s nejvétsi pravdépodobnosti jednalo o hybridni soustroji, kde turbina propojena se
spalovacim motorem soucasné pohanély alternator o vy$sim vykonu. Pfi chodu bez podpory
spalovaciho motoru pak byl vykon zifejmé snizeny na 24 kW. Snizeni vykonu se ziejmé
docilovalo snizenim maximalniho budiciho proudu, tedy napétovy reguldtor byl vybaven



blokaci pro plny a sniZzeny vykon. Velice presné muselo byt rovnéz fizeni otacek obou hnacich
stroju, aby za chodu jeden neprotacel druhym.

Kromé toho se ve strojovné nachazel jesté jeden alternator o vykonu 30 kVA, ktery byl roku
1948 demontovan a prodan do Zehuné a to véetné svého Fidiciho systému( regulace). Neni
jasné, jestli Slo o druhé kompletni turbosoustroji nebo jestli se jednalo o pavodni alternator
z doby pred navysenim vykonu, ktery pak v elektrarné zustal jako zaloha pro pfipad poruchy.
Kazdopadné o druhé turbiné nebyly nalezeny Zadné zaznamy. Kromé toho se ve strojovné
nachazely jesté dva transformatory.Prvni z nich ( 400V / 22kV , maximalni vystupni vykon
25kVA ) slouzil k napajeni linky vysokého napéti , druhy slouZil zfejmé k napdjeni
nizkonapétového vystupu pro vnitini rozvod Mladkova. Mladkovska prenosova sit méla
zfejmé jesSté po valce napéti 220/127 V, parametry tohoto transformdatoru tak byly
400/220/127V.

Kolem roku 1988 je objekt uvddén jako zcela prazdny bez vnitfniho vybaveni. Mezi lety
1988/89 byla zahajena rekonstrukce, po roce 1990 byla nové nainstalovana turbina CKD
Blansko z doby kolem roku 1930, na kterou je pfipojen alternator MEZ z 80. let po repasi.
Pavodné drevény predvaleény objekt tzv. Vodniho zdmku nad elektrarnou ve kterém jsou
umisténé Cesle a stavidlo jalové vypusti byl pfestavén do zdéné podoby. Nejpozdéji pred 2
sv. valkou byl ndhon uzZ feSeny jako uzavieny podzemni potrubni pfivadéc.

4.Fotografie

Nedatovany predvalecny snimek



Nedatovany predvalecny snimek

Pohled od zapadu



Vodni zdmek-vtokové Cesle

Pohled na vtokovou ¢ast podzemniho potrubniho privadéce z cesty za Zeleznicni trati



Linka vysokého napéti

Alternator 400V 42 kW
ransformator 400V/ 22 kV
Budic | 25 kVA

Reguldtor napéti

znétovy spalovaci
motor
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Nizkonapétovy vystup k
apajeni Mladkova

Schema puavodniho vybaveni elektrarny

Vlevo detail vtokového stavidla, vpravo celkovy pohled na vtokovou ¢ast podzemniho

potrubniho pfivadéce



Mechanicka tkalcovnaa barevna( Horni mlyn)

1.Lokalizace

Nachazi se ve stfedni Casti obce u Zelezni¢niho viaduktu na katastru 142, objekt bez
popisného Cisla.

2.Charakteristika

DvoupodlaZzni rozsahly zdény objekt se sedlovou stfechou a dodatecnou pfistavbou zadniho
traktu. Obé podlazZi jsou spojena venkovnim schodistém umisténym v priceli budovy, stropy
jsou trdmové. Dvé velké vyrobni haly, jedna v pfizemi, jedna v patre. Viz také schémadtko
v Casti 4

3.Historie

Na misté arealu tkalcovny staval obilni mlync.p. 79, ktery je poprvé dolozen smlouvou z roku
1753. Vodni kniha udava jako majitele Josefa Ulricha.Na zdkladé vyobrazeni mlyna na mapé
stabilniho katastru z doby kolem poloviny 19. stoleti si mGzeme udélat urcitou predstavu o
jeho podobé. Jednalo se podle vieho o stavbu z velké ¢asti dievénou ( zdény byl zfejmé jen
prostor lednice vodnich kol), navic orientovanou jakoby kolmo k fece, tedy jinak nez stdvajici
tkalcovna, kterd ma hreben strechy s fekou rovnobéziny. Dvé vodni kola mlyna tedy byla
umisténa na jeho Stitové sténé. Ve mlyné se nachdzelo jedno obycejné a jedno Spicovaci
sloZeni, kazdé pohanéno samostatnym kolem.Od roku 1882 byl mlyn ve vlastnictvi Josefa
Hanniga. R. 1889 byla ke mlynu pfistavéna stodola na katastru 72. Soucasti arealu byl rovnéz
uz od pocatku obytny diim stojici na katastru 142/2 , dnes €.p. 96 postaveny pred r. 1882.

R. 1893 byl mlyn zakoupen Dr. Leopoldem Reimannem a mezi lety 1893/94 prestavén na
textilni tovarnu, ta byla ndasledné r. 1901 opatfena domovnim Cislem 97. Jesté pred tim byla
viak roku 1897 pronajata firmé Abraham Wolf et Sohn a podle ustanoveni ndjemni smlouvy
méla tato firma zdroven do roku 1900 pravo koupé. Toto pravo bylo naplnéno pravé v roce
1900.

R. 1903 byl pfistavén zadni trakt s kotelnou a kominem.

R.1933 doslo k dalsi zméné vlastnicvi kdy se majiteli stali Berhard Gross a Leon Reich. Provoz
byl ukoncen zfejmé za hospodarské krize ve 30. Letech.

Od r. 1940 byli vlastniky Josef a Franziska Adelt. Béhem valky byl v objektu tdbor pro
francouzské zajatce. Nasledné r. 1945 byla polovina Franzisky Adelt konfiskovana podle
dekretu 108/45 Sb. Od r. 1949 byla soudnim rozhodnutim zabrana i polovina Josefa Adelta a
jedinym vlastnikem se stala obec Mladkov. Od r. 1957 byl viastnikem &eskoslovensky stat-
mistni narodni vybor v Mladkové. V 80 letech byla v ¢asti objektu vybourana a ndsledné
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zazdéna plvodni okna a budova byla pak vyuzivana jako sklad sypkych material(l. R. 2006 se pod
tihou snéhu zfitily krovy, v soucasnosti je pamdtka v dezolatnim stavu, na ¢asti zcela chybi stfecha,
v zadnim traktu jsou zficené nékteré zdi a propadlé stropy az do spodniho patra.

Pocet tkalcovskych stavl v objektu se béhem let znacné ménil. Roku 1897 jich zde pracovalo 42 o rok
pozdéji uz 52 a o dalsi rok pozdéji dokonce 72, roku 1928 uz jen 66. Jednalo se o mechanické stavy
pohanéné centralné pomoci transmisi dvéma vodnimi koly umisténymi za sebou v uzaviené mistnosti
v zadnim traktu budovy ( v dal$im popisu uvadéna jako strojovna vodnich kol ). Prvni kolo, brano ve
sméru pratoku vody strojovnou VK, bylo na vrchni vodu mélo priimér 4 metry a $itku 2,5 metrua do
soucasnosti se dochovalo v podobé torza. Je tvoreno rozebiratelnou dievénou kostrou, pfipevnénou
k ocelové hrideli, ulozené ve tfech kluznych loziskdch v Urovni podlahy strojovny. Pfenos krouticiho
momentu zvodniho kola zajiStovalo pomérné mohutné ocelolitinové prevodové soukoli

vovs

s pfevodovym pomérem priblizné 0,25 ( multiplikator ). Vétsi z kol tohoto soukoli je z prepravnich
dlvodu rovnéz feseno jako rozebiratelné ( délené v poloviné a seSroubované). Druhy hfidel soukoli je
usazen na zdénych pilifich ve vysce asi 1,5 metru nad podlahou strojovny VK. Na néj navazoval jesté
tfeti hfidel umistény na vrcholu pilife. Na tomto hfideli byla femenice, ktera pres plochy koZeny
femen pohdnéla nejprve maly pfedlohovy htidel pod stropem asi v poloviné délky strojovny a ddle
pomoci dalSiho femenu hlavni transmisni htidel umistény v kotelné na zdi mezi strojovnou a kotelnou
viz schématko v ¢asti 4-femeny zakreslené modre ¢arkované. Je moziné Ze maly predlohovy hfidel
zaroven slouZzil také k pfipojeni pfidavného pohonu spalovacim motorem umisténym ve strojovné,

nebot vykon vodnich kol by na pohon 72 stav( nestacil.

Voda dale pohanéla druhé vodni kolo ( pravdépodobné rovnéz na vrchni vodu o shodném priméru i
Sitce), které mélo odlisSnou konstrukci, bylo nerozebiratelné a pevné spojené s masivnim drevénym
hridelem, ktery prochazi skrz zed a z druhé strany na néj zfejmé navazovalo palecné soukoli. Dost
mozna, Ze toto druhé kolo pochazelo jesté z doby pred prestavbou, tj. pred r. 1893. Do soucasné
doby se z néj zachoval pouze htidel.Kroutici moment z obou vodnich kol se tedy sbihal ve spodni
vyrobni hale kam usti i transmisni h¥idel z kotelny od prvniho kola.

Nad koly se nachazel vantrokovy Zlab na jehoz dné byly umisténé vytokové klapky fizené dalkové
z kotelny pomoci ovladacli, dochovanych v podobé torza (na schématku zakreslené zelené, vantroky
zelené carkované). Timto zpUsobem se kola spoustéla a zastavovala.Zajimavou soucasti plvodni
vybavy objektu byl systém parniho ustfedniho topeni napojeny na kotelnu v zadnim traktu.
K vybaveni vroce 1928 pattil také vodovod, kanalizace, motorové zatizeni, vodni regulator a
elektrické zafizeni.

Pfivod vody do strojovny VK zajistoval otevieny betonovy Zlab, dlouhy asi 200m jehoZ vtokové
stavidlo se nachazi jen nedaleko od elektrarny na opacném ( levém ) brehu reky.Odtok byl rfesen
odpadni Stolou pod kotelnou a nasledné otevienym Zlabem, ktery se vléval do spodniho nahonu.
Tkalcovna zfejmé asi neméla moznost vypoustét vodu pfimo do reky.
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4. Schématko budovy
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5. Fotografie

Aredl tkalcovny na nedatovaném mezivale¢ném snimku
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Pravdépodobné jeden z nejstarsich snimk( tkalcovny pofizeny asi jesté pred 1 svétovou
valkou ale po roce 1903
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Pravdépodobné povodni zni¢eny obytny dim ¢.p.96 na nedatovaném predvale¢ném snimku




Pohled na zadni trakt, zhruba uprostted je vidét vstup nahonu do strojovny vodnich kol
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Vlevo detail spoje dvojdilného velkého prevodového kola, vpravo detail kluzného loziska

hnaciho hridele
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Zbytky ovladacl vytokovych klapek na stropé strojovny vodnich kol
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Vyrobni hala v hornim patre

Vyrobni hala ve spodnim patre
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